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Voor vrachtauto’s is de heen- en terugweg gemodelleerd als ‘Zwaar vrachtverkeer’ in het model, en 

Personen- en bedrijfswagens als ‘Licht verkeer’. Voor scheepsbewegingen zowel de vaarroute 

(CEMT_VIC) als de aanlegplaats zijn meegenomen in het model. 

HBO Stookinstallaties 

Bovenstaande tabel geeft het olieverbruik aan en de daarbij behorende emissies. Deze vlakbron is als 

‘niet geforceerde bron’ in AERIUS Calculator gemodelleerd. 

Intern transport: mobiele werktuigen  

Voor de werkzaamheden zijn verschillende mobiele werktuigen ingezet. Deze, inclusief de in AERIUS 

Calculator 2022 gehanteerde uitgangspunten, staat in onderstaande tabel weergegeven. In de AERIUS-

Calculator zijn de mobiele werktuigen ingevoerd als standaard mobiel werktuig in de sector ‘’Bouw, 

Industrie en Delfstoffenwinning’’.  

Het brandstofverbruik is middels het aantal draaiuren berekend, rekening houdend de motorbelasting1. 

De invoergegevens voor de reeds vergunde activiteiten (conform met het eerdere onderzoek, 

AH.2021.0733.03.R001): 

 
1 AUB methode, https://publications.tno.nl/publication/34638932/J5ZV26/TNO-2021-R12305-tab.xlsx 
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Voor het ontgassen van de containers wordt een diesel reachstacker gebruikt (STAGE IV, met een 

hefvermogen van 45 ton en 250 kW motorvermogen). Voor het bepalen van de brandstofverbruik, is de 

gebruikte formule2: LBPJ = (0.095*Pmax + 0.54)*D toegepast, waar LBPJ het brandstofverbruik is, D het 

aantal draaiuren per jaar en Pmax het maximale vermogen van het werktuig. Aangenomen wordt, dat de 

gemiddelde 35% motorbelasting met lege containers toepasbaar is. Aantal draaiuren per jaar is 10 min 

x 100 containers = 16,67 uur, waardoor het dieselverbruik 405 liter is. Zoals beschreven in de genoemde 

instructie is voor het AdBlue-verbruik, 6% van het dieselverbruik aangehouden (24,3 l). De route van de 

reach stucker tussen de locatie ontgasser en de schepen is als oppervlaktebron gemodelleerd. 

Referentiesituatie bepalen 

Uit de AERIUS-berekening voor de beoogde situatie blijkt dat Dura Vermeer stikstofdepositie 

veroorzaakt op één of meerdere Natura 2000-gebieden. Dura Vermeer voor de inrichting gelegen aan 

de Havenweg 1, te 3295 XZ ’s-Gravendeel is in het bezit van de revisievergunning met het OZHZ 

kenmerk Z-21-401835, waarvoor de stikstofdepositie via intern salderen was vergund. Derhalve de 

berekening voor het jaar 2022 is de referentiesituatie  voor de verschilberekening.  

Resultaten en conclusie 

 

Naar aanleiding van de genoemde stikstofdepositie, is een verschilberekening opgesteld om in beeld te 

brengen of de stikstofdepositie op omliggende Natura 2000-gebieden toeneemt ten opzichte van de 

referentiesituatie. Uit deze verschilberekening wordt een maximaal verschil van 0,00 mol/ha/jaar 

berekend waaruit blijkt dat de stikstofdepositie niet toeneemt ten opzichte van de referentiesituatie. 

 

De volgende bijlages horen bij de berekening: 

 

• Beoogde situatie:  

AERIUS_projectberekening_Beoogde situatie 

• Verschilberekening:  

AERIUS_projectberekening_Verschilberekening 

 
2 Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2022 p. 44. 

 




