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Onderwerp: Aanvraag beladen van coasters/zeeschepen/wijziging afvalwaterlozing

INLEIDING

Voor de locatie Van Leeuwenhoekweg 21 en 21a te Dordrecht is door Jansen Recycling Group B.V. locatie Dordrecht
(hierna te noemen JRG) op 12 juli 2024 een aanvraag voor een veranderingsvergunning ingediend (onder zaaknr. Z-2-
447590).

De verandering gaat over het blijvend mogelijk maken van het beladen van coasters/zeeschepen en daarbij te voldoen
aan het beleid van de gemeente Dordrecht ten aanzien van nestgeluid van schepen. Op 9 september 2024 is door
Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid (OZHZ) gereageerd op deze aanvraag met een verzoek om aanvulling (onder
kenmerk D-24-2455971). Onderliggend document geeft hier invulling aan. Aanvullend is geconstateerd dat de huidige
afvalwatersituatie niet geheel in overeenstemming is met de thans vergunde situatie. Ook dit zal worden meegenomen in
deze aanvulling.

De OZHZ heeft aan JRG verzocht om een niet-technische samenvatting van de wijziging aan de aanvraag toe te
voegen. In deze samenvatting dient duidelijk beschreven te worden wat er wordt aangevraagd en wat dit voor
(milieu)effecten heeft. De niet-technische samenvatting is aangevuld naar aanleiding van het Verzoek om aanvulling van
27 december 2024 met kenmerk D-24-2489272 en vervangt de voorgaande versie. Aanvullend heeft het Waterschap
Hollandse Delta verzocht om bij de aanvraag een zogenaamde ABM toets en immissietoets toe te voegen. Tenslotte
heeft Gemeente Dordrecht namens het Havenbedrijf Rotterdam ook nog een paar aanvullende vragen gesteld over het
afmeren van schepen. Ook hier zal op in worden gegaan in deze notitie.

ALGEMENE GEGEVENS

Naam en adresgegevens

Naam: Jansen Recycling Group B.V. Dordrecht
Adres: Van Leeuwenhoekweg 21 en 21a
Kadastrale gegevens: Dordrecht, sectie L, perceel 2610, 2613 en 2745
Postcode: 3316 AV

Plaats: Dordrecht

Postadres: Postbus 3118

Postcode: 3301 DC

Plaats: Dordrecht

Contactpersoon:

Telefoon:

Email:
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Jansen Recycling Group, Niet-technische samenvatting wijziging laden schepen en afvalwater

Beschrijving van de aangevraagde activiteiten

Beladen coasters/zeeschepen

Voor afvoer van Ferro metalen maakt JRG standaard gebruik van duwbakken/lichters die worden geladen langs de kade
van het Mallegat. De duwbak/lichter wordt dan vervolgens met een duwboot naar Rotterdam gevaren.

Aldaar wordt de inhoud dan via boord-boordoverslag in een coaster/zeeschip overgeslagen. Deze methode betekent dat
het metaal dus tweemaal moet worden overgeslagen. Dit is daarmee niet alleen inefficiént/kostbaar maar is ook vanuit
milieuhygié€nisch oogpunt minder gewenst vanwege de emissies naar de lucht van de kranen die in Rotterdam worden
ingezet.

In de afgelopen jaren heeft JRG al een aantal keer een zeeschip/coaster ontvangen in het Mallegat waarbij belading
heeft plaatsgevonden met een (gehuurde) drijfkraan. JRG heeft nu het voornemen om vaker gebruik te gaan maken van
de mogelijkheid om een zeeschip/coaster voor de kade in het Mallegat te plaatsen.

Voor de korte termijn wil JRG uitgaan van de belading van coasters direct aan de bestaande kade (zie Figuur 2). De
schepen worden dan beladen voor zover de diepgang dat direct bij de kade dat toelaat. Dit is dan vanzelfsprekend nog
niet volledig efficiént maar wel al winst ten opzichte van de huidige werkwijze. Voor belading wordt dan gebruik gemaakt
van een kraan met hoge giek die standaard geschikt is voor beladen van schepen (bijvoorbeeld Sennebogen 880).

Naast belading direct voor de kade zal een aantal keer per jaar een groter zeeschip worden geladen met drijfkranen.

Voor de lange termijn wil JRG uitgaan van aanpassing van de kade en het uitdiepen van de haven. Voor dit plan is een
eerste verkenning uitgevoerd met ontwerpschetsen voor de kade. Het plan dient echter nog verder te worden uitgewerkt
met aanpassing van de opslag op de werf/kade en vraagt om een forse investering. Uitvoering is daarmee pas over
enkele jaren mogelijk. Dit plan wordt nu niet meegenomen in dit onderzoek.

JRG verwacht dat op jaarbasis ca. 30 schepen zullen worden beladen. In het algemeen zal het dan gaan om coasters
(Gewichtsklasse GT1-4), maar het kan ook voorkomen dat een groter schip komt (Gewichtsklasse GT5-6). JRG gaat er
daarbij wel van uit dat het aantal grotere schepen beperkt blijft tot hooguit 12 per jaar. Voor de coasters gaat JRG uit van
een beladingstijd/ligtijd van 2 dagen. Voor de belading van zeeschepen wordt, gezien het voorstel om uit te gaan van het
12-dagen criterium volgens de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening en jurisprudentie, uitgegaan van
continue belading gedurende één etmaal.

Op basis van deze verwachting zijn dan drie bedrijfssituaties te onderscheiden: de representatieve bedrijfssituatie
waarbij een duwbak/ichter wordt beladen. De bedrijfsvoering waarbij een coaster kan worden beladen en de
bedrijfsvoering waarbij een zeeschip wordt beladen. Het gaat dan eigenlijk steeds om een soortgelijke bedrijfsvoering
waarbij er een verschil kan zijn in het type kraan dat wordt gebruikt en het wel/niet aanwezig zijn van nestgeluid van een
coaster of zeeschip. Het geluid van het beladen zelf (grijpen uit voorraad en weer doen neerkomen in het ruim van het
schip veranderd niet).

Het afmeren van de schepen zal in overeenstemming met de Havenverordening 2020 zijn. Afhankelijk van de schepen
zal een afmeerplan worden afgestemd met het Havenbedrijf. Ter illustratie is een quick scan aan de aanvraag
toegevoegd van een mogelijke toekomstige situatie, deze is afgestemd en opgesteld door het Havenbedrijf.

Concreet wordt nu vergunning aangevraagd voor, naast de reeds vergunde representatieve bedrijfssituatie waarbij een
duwbak/lichter wordt beladen, 30 schepen/60 ligdagen aan waarvan er 12 een zeeschip kunnen zijn voor maximaal 24
uur per keer.

Afvalwater
Door de Omgevingsdienst Zuid-Holland-Zuid is geconstateerd dat er een aantal wijzigingen in het lozen van het op het
terrein vrijkomende afvalwater zijn opgetreden ten opzichte van de voor het onderdeel milieu vergunde situatie. Dit
betreft de volgende punten:
- het toevoegen van 3 lozingspunten op het vuilwaterriool;
- het standaard (buiten calamiteiten om) lozen vanuit de AWZI op het vuilwaterriool, en;
- het reinigen van afvalstoffen en lozen van dit afvalwater. Dit laatste punt is komen te vervallen omdat JRG geen
afvalstoffen reinigt. JRG beschikt over een zogenaamde ontvetterbak waarin eigen gereedschappen gereinigd
kunnen worden.
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Dit betreft een kleine ontvetterbak vergelijkbaar met zoals deze in garages/werkplaatsen aanwezig zijn.
Verzadigd ontvettervioeistof zal niet meer worden geloosd op de eigen riolering maar via een erkende
verwerker als afvalstof worden afgevoerd, voor zover van toepassing.

Voor de volledigheid wordt gemeld dat voor de huidige lozingssituatie reeds op 13 december 2023 door Rijkswaterstaat
een Watervergunning onder kenmerk RWS-2023/50038 | is verleend.

Een gewijzigde rioleringstekening is als bijlage 1 toegevoegd aan deze notitie.
1.3  Beschrijving van de plaats van de activiteit
JRG is centraal gelegen in het havengebied van gemeente Dordrecht en wordt omringd door (middel)zware, met name

havengebonden industrie.

In onderstaande luchtfoto’s is weergegeven waar JRG is gelegen in het havengebied van Dordrecht en is aangeven op
welk deel van het terrein belading van zeeschepen/coasters zal plaatsvinden.
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Figuur 1: Ligging JRG havengebied Dordrecht
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Figuur 2: Locatie blading scheperi

Milieueffecten van de aangevraagde activiteiten

Afvalstoffen:

Er komen door de aangevraagde handelingen van JRG geen extra afvalstoffen vrij, met uitzondering van slib en olie dat
vrijkomt bij de afvalwaterbehandeling en eventueel verzadigd ontvettervloeistof vanuit de ontvetterbak. De
ontvettervloeistof wordt in een 60l metalen vat bewaard en zodra de vloeistof verzadigd is wordt deze, evenals de
overige vrijkomende afvalstoffen afgevoerd naar een erkende inzamelaar/verwerker.

Energie:

De omzet en doorzet zal door de handelingen hetzelfde blijven. Het aantal kraanbewegingen verandert niet. Het
energieverbruik van de inrichting zal niet wijzigen. Wel is er een positief effect op het energieverbruik bij het transport,
doordat er grotere schepen beladen zullen worden zijn er minder scheepvaartbewegingen nodig. Daamaast hoeft er niet
elders in de haven een extra overslagactiviteit plaats te vinden. Derhalve zal de handeling geen negatieve impact
hebben op het milieuaspect Energie.

Emissies naar de lucht:

De inzet van coasters direct aan de bestaande kade voor de afvoer van Ferro metalen zal geen tot een aanvaardbaar
negatief effect hebben op de emissies in de lucht op de locatie JRG, aangezien JRG in de huidige situatie standaard ook
al gebruik maakt van duwbakken/lichters die worden geladen langs de kade van het Mallegat. De omzet en doorzet zal
door de handelingen hetzelfde blijven. Het aantal kraanbewegingen verandert niet. Wel zal het aantal
scheepvaartbewegingen afnemen doordat de zeeschepen/coasters een veel grotere capaciteit hebben.

Voor de emissies naar de lucht buiten de locatie van JRG veranderen de emissies in positieve zin. In huidige situatie
wordt de duwbak/lichter na het laden met een duwboot naar Rotterdam gevaren. Aldaar wordt de inhoud dan via boord-
boordoverslag in een coaster/zeeschip overgeslagen. Deze methode betekent dat het metaal dus tweemaal moet
worden overgeslagen. Dit is daarmee vanuit milieuhygiénisch oogpunt minder gewenst vanwege de emissies naar de
lucht van de kranen die in Rotterdam worden ingezet.

Met behulp van de AERIUS-calculator is ook berekend wat de stikstofdepositie ten opzichte van de referentiesituatie is
(referentiesituatie is 1735,2kg). Uit de calculatie blijkt dat 365 dagen per jaar een schip voor de kade voor een verhoging
van de depositie zorgt. Dit zal in praktijk ook niet voorkomen, immers wanneer er coasters of zeeschepen worden
beladen dan hoeven er substantieel minder duwbakken beladen te worden. Om er zorg voor te dragen dat niet meer
stikstof per jaar wordt geémitteerd dan in de referentiesituatie is berekend wat de emissie per type schip is. In de
beoogde situatie wil Jansen een deel van de vaarbewegingen met duwbakken vervangen door coasters en zeeschepen.
Door het vervangen ontstaat er een flexibele inzetmogelijkheid tussen de verschillende type schepen. Om de
stikstofdepositie onder verschillend gebruik van deze drie type schepen te berekenen, zijn drie verschillende scenario’s
gemodelleerd: gereduceerd duwbakken; gereduceerd coasters; gereduceerd zeeschepen.
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De NOx emissiewaardes van de referentiesituatie ten opzichte van de scenario’s van de beoogde situatie als ook de
depositiewaardes tussen de referentiesituatie en de beoogde situatie zijn weergegeven in onderstaande tabel. Ondanks
een verhoogde NOx emissie in de beoogde situaties ten opzichte van de referentiesituatie leidt deze emissie toename
niet tot een toename van de stikstofdepositie.

Tabel 1: NOX depositie verschil tussen de referentiesituatie en beoogde situatie

Scenario’s NOx emissie  NOx emissie Depositie Depositie Verschil depositie
beoogde situatie referentie beoogde referentie beocogde (mol/ha/jaar)
situatie situatie situatie situatie
(kg/jaar) (kg/jaar) (mol/hafjaar) (mol/ha/jaar)
Gereduceerd duwbakken 1735,2 2308,4 0,02 0,02 0
Gereduceerd coasters 1735,2 2330,0 0,02 0,02 0
Gereduceerd zeeschepen 1735,2 22649 0,02 0,02 0

Op basis van de uitgevoerde AERIUS berekeningen voor de 3 scenario’s van de beoogde situatie is te zien dat flexibele
inzet van verschillende type schepen ten opzichte van alleen duwbakken geen ammoniak emissies met zich meebrengt
en niet leidt tot een toename van de stikstofdepositie. Het gedeeltelijk vervangen van duwbakken voor ander type
schepen zal niet leiden tot een toename van de stikstofdepositie indien men blijft onder een emissie van circa 2.350 kg
NOXx per jaar.

Jansen maakt gebruik van een rekentool waarin de stikstof emissie kan worden berekend op basis van het aantal
schepen en kan zo garanderen dat de emissie onder 2.350 kg NOx per jaar blijft (voor de veiligheid is gekozen voor een
maximum van 2.250 kg NOx per jaar) en er geen toename in stikstofdepositie zal zijn. Onderstaand is een voorbeeld
gegeven van deze rekentool.

Tabel 2: Voorbeeld rekentool bepalen totale stikstofdepositie

Scenario keuze Jansen
emissie per schip totale emissie

2024 drie bedrijfssituaties Klasse Aantal Ton Totaal tonjaar [kg Nox/schip]  [kg Nox/jaar]
20 coasters GT1-4 GT4 20 7500 150000 44,3 886,3
12 zeeschepen GT5-6 GT5 12 25000 300000 59,1 709,1
Duwbakken/lichters 150 2500 375000 48 713,1
825000 2308,5

Veilig maximum van NOx emissie zonder toename depositie 2250

Van het beladen van de schepen zal een registratie worden bijgehouden zodat gecontroleerd kan worden of binnen het
budget geopereerd wordt. Uiteindelijk zal de NOx depositie zodoende neutraal of licht positief uitvallen. De AERIUS
calculatie waarin de referentiesituatie en depositie per schip is berekend is als bijlage bij de aanvraag gevoegd.

Daarnaast zal, als gevolg van jurisprudentie, een vergunning "Natura-2000 activiteit" (ook wel natuurvergunning)
aangevraagd moeten worden. Dit traject zal separaat worden ingezet.

Externe veiligheid:
De handeling zal geen negatief effect hebben op de externe veiligheid.

Geluid:
De verandering van het beladen van de coasters en zeeschepen heeft een gering effect op het aspect Geluid.

Voor de activiteit is een akoestisch onderzoek uitgevoerd door ARDEA (Notitie Geluid beladen coasters en zeeschepen —
Nestgeluid; kenmerk 3316AVC4.104; datum 25 september 2024). In dit akoestisch onderzoek wordt geconcludeerd dat
het verschil in gebruik van materieel voor het beladen van duwbakken, coasters of zeeschepen klein is.
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Bij belading van coasters of zeeschepen is er echter wel een verschil zodra nestgeluid wordt meegenomen in de
berekeningen. Het geluidbudget dat is toegekend aan JRG is dan niet toereikend en zal moeten worden verruimd om de
gewenste verandering in de bedrijfsvoering mogelijk te maken. Voor de structurele inzet van coasters gaat het dan om
een verruiming van het budget voor de westelijke zonepunten die het hoogst uitkomt voor zonepunten Z010 en Z12. De
waarde bedraagt 0.3 dB(A) overdag, 0.9 dB(A) in de avond en 1.6 dB(A) in de nachtperiode.

Voor de incidentele inzet van zeeschepen met belading gedurende een etmaal gaat het om verruiming bij nagenoeg alle
punten in de zone (Z003 -Z022) die oploopt tot 2.5 dB(A) in de dag, 3.6 dB(A) in de avond en 4.4 dB(A) in de nacht.

Nu het voor de incidentele inzet van zeeschepen gaat om een significante toename van het geluidbudget en het op
jaarbasis zal gaan om enkele schepen met naar schatting niet meer dan 12 ligdagen per jaar wordt in het akoestisch
onderzoek voorgesteld om deze bedrijfsvoering als een formele incidentele bedrijfssituatie te beschouwen. Er hoeft dan
geen geluidbudget te worden toegekend. Mede op basis van jurisprudentie is het dan wel nodig dat er een apart
vergunningvoorschrift komt voor de dagen dat de zeeschepen worden beladen. Bij het opstellen van het
vergunningvoorschrift kan gebruik worden gemaakt van de berekeningsresultaten zoals samengevat in de notitie van
ARDEA (Bijlage 5). Daarbij kan worden overwogen dat de geluidsbelasting voor deze woningen binnen de geluidszone
niet hoger is dan 37 dB(A) in de nachtperiode. Deze waarden zijn daarmee lager dan de diverse hogere waarden die
voor deze woningen zijn vastgesteld voor het totale geluid.

Structureel: Voor het beladen van coasters is het wel noodzakelijk om het geluidbudget te verruimen. Naar het inzicht
van ARDEA is dat mogelijk op basis van dezelfde procedure zoals gevolgd voor Zeehavenbedrijf Dordrecht. Daarbij is
geluidruimte voor de Wilhelminahaven in deelgebied F via wijziging van het vigerende bestemmingsplan dat de
geluidbudgetten verdeeld.

Geur:

De verandering leidt niet tot andere of grotere nadelige gevolgen voor het aspect geur omdat de inzet van de coasters en
zeeschepen geen extra geur veroorzaken vergeleken met de activiteiten de JRG reeds uitvoert. Ook het aspect
afvalwater heeft geen effecten op het aspect geur.

Bodem:

De activiteit ‘beladen van schepen’ heeft geen negatieve effecten op het aspect bodem. In het water langs de
beladingsplaats van de coasters en schepen is een opvangbak aanwezig zodat er geen Ferro metalen in het water
kunnen vallen. Dit is onveranderd ten opzichte van het beladen van duwbakken.

De gewijzigde afvalwatersituatie op het terrein zelf heeft een positieve invloed op het aspect bodem aangezien het
afvalwatersysteem sterk is verbeterd. Zo zijn bestaande rioleringen vervangen of hersteld en zijn diverse strengen
afgedopt waarvan niet duidelijk is of deze in goede staat zijn of waar deze heen afwateren/lozen. Al het hemelwater dat
op het verharde terrein terecht komt wordt nu via het afwateringssysteem afgevoerd waar voorheen een deel ook in de
bodem terecht kon komen.

Afvalwater:

Door JRG zal bij de activiteit ‘beladen van schepen’ geen lozing plaats vinden naar water. In het water langs de
beladingsplaats van de coasters en schepen is een opvangbak aanwezig zodat er geen Ferro metalen in het water
kunnen vallen. Ook dit is onveranderd ten opzichte van het beladen van duwbakken.

Door de Omgevingsdienst Zuid-Holland-Zuid is geconstateerd dat er een aantal wijzigingen in het lozen van het op het
terrein vrijkomende afvalwater zijn opgetreden ten opzichte van de voor milieu vergunde situatie. Dit betreft de volgende
punten:

1 het toevoegen van 3 lozingspunten op het vuilwaterriool;

2 het standaard (buiten calamiteiten om) lozen vanuit de AWZI op het vuilwaterriool, en;

3 het reinigen van afvalstoffen en lozen van dit afvalwater. Dit laatste punt is komen te vervallen omdat JRG geen
afvalstoffen reinigt. JRG beschikt over een zogenaamde ontvetterbak waarin eigen gereedschappen gereinigd
kunnen worden. Dit ibetreft een ontvetterbak vergelijkbaar met zoals deze in garages/werkplaatsen aanwezig
zijn. Verzadigd ontvettervioeistof zal niet meer worden geloosd op de eigen riolering maar via een erkende
verwerker als afvalstof worden afgevoerd, voor zover van toepassing.

Algemeen

JRG heeft het terrein sinds 2013 in gebruik en is sinds die tijd geoptimaliseerd en verbeterd. Ook zijn terreinen van
voormalige huurders, te weten Riam en De Visser Metaal in gebruik genomen. Het volledige terrein aan de van
Leeuwenhoekweg 21 is nu in gebruik door JRG.
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Het vioeistofdichte en vloeistofkerende terrein is uitgebreid van 29.050m? naar 77.388m?, tevens is de indeling van het
terrein gewijzigd zoals reeds in 2017 is vergund. Doordat het buitenterrein nu grotendeels vloeistofdicht of
vloeistofkerend is, wordt er een grotere hoeveelheid hemelwater naar de buffertanks en waterzuivering geleid. Vanwege
de toename in de hoeveelheid hemelwater is de buffercapaciteit bij de waterzuivering uitgebreid met een tweede
buffertank met een capaciteit van 1.500 m? tot een totale buffercapaciteit van 2.200 m3. Ook is de voorkeursroute van
lozen geoptimaliseerd ten opzichte van de eerder vergunde situatie. Tevens zijn diverse rioleringsdelen buiten gebruik
gesteld, gerenoveerd of opnieuw aangelegd. Hierbij zijn diverse lozingspunten voor het lozen van hemelwater op het
oppervlaktewater afgesloten en buiten gebruik gesteld (te weten LP2 en LP5 uit de vergunning van 2017). Alle strengen
van rioolafvoerbuizen tussen putten, afkomstig van de vloeistofdichte / en -kerende vloeren, zijn aan elkaar gekoppeld en
komen op de waterzuivering uit. Alle strengen van rioolafvoerbuizen met hemelwater afkomstig van daken en niet
vloeistofdichte terreinen lozen rechtstreeks op het oppervlaktewater en kunnen niet verbonden worden met andere
strengen. Sanitair afvalwater en water afkomstig van de was-/tankplaats worden op het vuilwaterriool geloosd. De
vernieuwde rioleringstekening is weergegeven in de bijlage bij de aanvraag.

Ad 1) In totaal zijn er vier lozingspunten (LP3, LP9, LP10 en LP11) bij het bedrijf aanwezig waarmee afvalwater op het
gemeentelijk vuilwaterriool wordt gebracht. Dit zijn echter geen nieuwe aansluitpunten.

- LP9 betreft de aansluiting van voormalig De Visser Metaal (de lozing betreft sanitair afvalwater van loods 1 (1
toilet — heel weinig gebruik));

- LP3: betreft de aansluiting van voormalig Riam (de lozing betreft sanitair afvalwater van loods 2 (kantine en
sanitair));

- LP10: betreft de aansluiting op de Buffertanks naast de Waterzuiveringsinstallatie. Ingesteld op een maximum
van 10 m®h. Deze stond voorheen bekend als LP3 (oa vermeld in vergunning van 2017).

- LP11: dit lozingspunt is geplaatst toen de tankplaats is gerealiseerd. Deze punt loost sanitair en
bedrijffsafvalwater van Loods 3 (betreft toiletten en wasbak en kleine kantine (max 5 personen)) en overtollig
water uit de OBAS van de tank- en wasplaats.

Ad 2) De werking van de AWZI is als volgt. Hemelwater afkomstig van de vloeistofdichte en vioeistofkerende
voorzieningen worden via het afwateringssysteem naar de buffertanks met een totale capaciteit van 2.200m? geleid,
waarvan de tweede buffertank met een capaciteit van 1.500 m® nog niet eerder is gemeld en daarmee ook onderdeel
uitmaakt van de aanvraag. Deze buffertanks zijn ingericht als een grote slibvangbak en olie-afscheider waarbij er geen
chemicalién, additieven of flocculanten worden toegevoegd. Het gezuiverde water wordt primair gebruikt voor het
bevochtigen van het terrein en het opgeslagen materiaal. Dit om stuifvorming te voorkomen. Wanneer, bij overvloedige
regenval, het vulgraadniveau van de buffertanks boven de 60% is dan wordt het afvalwater geloosd via LP10 op het
gemeentelijk vuilwaterriool. Deze is ingesteld op een maximum van 10mé/h.

Wanneer de toevoer van hemelwater dusdanig hoog is dat het vulgraadniveau boven de 80% komt dan wordt het
afvalwater door de waterzuivering (flotatie) geleid waarna lozing plaats vindt op het oppervlaktewater, dit kan met een
capaciteit van 50m?/h. Indien er meer dan 10 m%/uur geloosd moet worden, dan wordt na flotatie via lozingspunt 1 (LP1)
op het oppervliaktewater geloosd. Ter plaatse van LP1, LP10 en LP11 zijn monsternamepunten aanwezig.

Voor de volledigheid wordt gemeld dat voor de huidige situatie reeds op 13 december 2023 door Rijkswaterstaat een
Watervergunning onder kenmerk RWS-2023/50038 | is verleend. Hierbij is ook een ABM toets uitgevoerd voor de lozing
op het opperviaktewater.

Aanvullend is op nader verzoek van het Waterschap Hollandse Delta een ABM toets van het afvalwater dat op het riool
wordt geloosd uitgevoerd. De ABM toets is als bijlage bij de aanvraag gevoegd. Aangezien uit de ABM toets blijkt dat er
mogelijk zware metalen, minerale olie en PAK’s in het afvalwater aanwezig kunnen zijn is er vervolgens een
Immissietoets uitgevoerd. Doordat er geen gegevens van de zuiveringsinstallatie van het Waterschap Hollandse Delta
(Locatie Dordrecht, Beneden Merwede) is deze ‘worst-case’ benaderd. Dat wil zeggen dat het afvalwater ongezuiverd
wordt geloods op de Beneden Merwede. In praktijk vindt er echter wel afvalwaterbehandeling plaats dus zal het
geloosde water altijd minder verontreinigd zijn. Uit de immissietoets blijkt dat de lozing van alle parameters voldoet en
dat de lozing vanuit waterkwaliteitsoogpunt acceptabel is. De immissietoets is als bijlage aan de aanvraag toegevoegd.

Deze gewijzigde afvalwatersituatie heeft een positief effect op het aspect afvalwater. Een aanzienlijk deel van het
afvalwater wordt, na voorscheiding in een olie/bezinkbassin, hergebruikt als sproeiwater. Ook wordt er door de
optimalisatie aanzienlijk minder geloosd op het oppervlaktewater en is er een betere beheersing van de kwaliteit van dit
geloosde afvalwater, zie hiervoor ook de Watervergunning.
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